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HYDRAULISCH REMSYSTEEM

ALGEMEEN

De bedrifsrem en de noodrem werken hydraulisch en be-
staan uit twee gescheiden gedeeiten die dm.v. het rempedaal
worden bediend. Het remsysteem wordt door een vaculim
rembekrachtiger ondersteund. In het hydrauiische remcircuit
voor de achterwielrernmen is een remdrukregelaar opgeno-
men, die de drul in het circuit aanpast aan de befasting van
de achterwielen,

In het circuit van de voorwieiremmen is een reduceerklep
opgenomen. Deze zorgt ervoor dat de druk in de aanvangs-
fase van het rernmen wordt beperkt.

Het rempedaal bedient via de vaculim rembekrachtiger de
dubbeie hoofdremcilinder, waardoor druk op de remvioei-
stof wordt uitgeoefend. Door de druk op de remvioeistof
worden de zuigers in de wielremcilinders en de zuigers inde
remiiauwen naar buiten gedrukt, Hierdoor worden de rem-
schoenen tegen de remtrommels en de remblokken tegen

HYDRAULISCH REMSYSTEEM 3 1

De parkeerrem wordt mechanisch bediend dm.v. een hand-
hefboom, een balans en kabels die op de achterwieiremmen
werken. Door het aantrekken van de handhefboorm worden
de achterwielen geblokiceerd.

REMMEN

Op de voorwielen worden schijfrermnmen toegepast van het
type Perrot, met remklauwen met viercilinders. De remblok-
ken zijn voorzien van een slijtage—indicator.

Op de achterwielen worden trommelremmen toegepast
van het type Duoc Servo Perrot, met een mechanisme voor
het autornatisch afstellen van de speling bij slijtage van de
remvoeringen.

' de remschijven gedrukt waardoor het voertuig wordt afge-
e remd.
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Vaculimreservoir

Vaculirmpomp

Sensor voor onvoldoende remviceistofpeil
Vaculim rembekrachtiger

Reduceeridep

Remkiauw

Restdrukklep

Wielremdilinder

Remdrukregelaar
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SCHEMA VAN HYDRAULSCH REMSYSTEEM
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b, Testaansluiting voor controle van hydraulische druk in
voorremcircuit

f. Testaansiuiting vocr controle van ingaande fiydraulische
druk van remdrukregelaar

g Testaansluiting voor controle van uitgaande hydrauli-
sche druk van remdrukregelaar
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TECHNISCHE GEGEVENS

OMSCHRIVING

Yacuiimpomp

Diameter rotoras 17435 -00t5 mm
Inwendige diameter van bus 17,45 + 0,02 mm
Speling 0025 + 0,05 mm
Afstand tussen voorzijde rotor en deksel, in gemonteerde toestand 007+ 0,14 mm
Rembekrachtiger

Type: Berditalia

Werlzaam opperviak 595 cm?
Slag ' 34% | mm
Diameter reactieschijf 25,27 mm
Diameter van hydraulische cilinder {(hoofdremcilinder) - 25,4 mm
Slag 19,5 + 13,5 mm
Reduceerklep

Scheidingsdrnuk {25 bar
Uttschakeldruk 56,4 bar
Remdrukregelaar

Overbrengingsverhouding; 0,46 + 0,05
Diameter plunjer 19,05 mm
Diameter van stoter van plunjer [4 mm

Slag 1,53 = 3,58 mm
Remvioeistofreservoir

Inhoud - maximum viceistofpeil 345.cm?
Inhoud — minimum vioeistofpeil 175 cm?
Inhcud tot het ene deel van het reservoir naar het andere overstroomt

Aan de Zijde van de plug 20 cmi

Aan de zijde van de sensor 75 cm
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TECHNISCHE GEGEVENS

g’_ OMSCHRIMNG mm
VOORWIELREMMEN
Diameter van de remschijven 303405
Dikte van de remschijven 16102
Minimum toelaatbare dikte van de remschijven (slijtagegrens) 13-0
Minimunm toelaatbare dikte van remschijf na afdraaien (van elke zijde mag maximaal 2 mm mate- 2
raal worden afgedraaid, terwiji de nominale dikte van de schijf 16 mm bedraagt)
Maximaal toelaatbare slingering 0,1
Dikte van het voeringmateriaal van de remblokken |4
Minimaal toelaatbare dikte van het voeringmateriaal van de remblokken (slijtagegrens)* 60l

§ Axiale speting van voorwiellagers 005 +0.10
* Waarde aangegeven door siiftage—indicator
ACHTERWIELREMMEN
Nomirale diameter van de remtrommels 35 + 836
Breadte van de remvoeringen {00
Dikte van de remveering * (normaal) 12,6 +03

_ Minimaal toelaatbare dikie van de remvoeringen 5

é Afsteiling van de speling tussen remschoen en rermtrommel automatische afstelling
van de speling
Speling tussen remvoering en remtrommel 0,40 + 0,83
Dikte van de remvoering * (1 e overmaat) 134 +03
Dikte van de remvoering * (2e overrnaat) i4,1 +03
Diameter van de remvoeringen (nommnaal) na het afdraaien 3242 -05
Maximale afwilking van de concentriciteft van de remtrommeldiameter na het uitdraaien (.80
Afstelwaarde voor de pennen van de autcrnatische afstelinrichting 84 + 845
Axiale speling van de achterwiellagers 0,05 +0.20
/ * Moeten als vervangingsonderdeel worden gemonteerd met klinknagels en op maat worden geslepen,
{ :
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| STORINGSDIAGNOSE

STORING

MOGELIJKE OORZAKEN

REMEDIE

Voor- en achter-
wielremmen wer-
ken onregelmatig
of geheel niet.

Remvoeringen, remschijven of
remtrommels te sterk versieten,

Rervoeningen venvuild,

Remvoeringen verglaasd omdat:

| Zuiger klemt in wiglremcilin-
der of remklauw:

2. Terugtrekveren wvan
schoenen gebroken.

rem-

Autormatisch  nastelmechanisme
werkt niet correct of is onjuist af-
gesteld.

Storingen in het systeem;

I. Onderdelen werken niet nor-
maal,

2. Remvioeistofleldkage bij de
wielrerncilinders  of remklau-
wen, :

3. Remwloeistof heeft laag kook-
punt omdat;
a. De remvioeistof niet jaar—
lijks werd ververst,
b. Deremvioeistof waterbe-
vat.
¢ Een onjuiste remvioeistof-
soort is gebruikt.

4. Luchtin het systeem.

Remmen reviseran,

Oorzaak vaststellen en verhelpen; remvoeringen reinigen

of vervangen,

Remmen raviseren en:

I. Beschadigde onderdelen vervangen.

2. Veer vervangen.

Autematisch nasteimechanisme vervangen of goed afstel-

len.

Werking van systeem controleren;

|, Eventueel beschadigde onderdelen raviseren of ver-
vangen, zoals in de betreffende gedeeften is beschre-

ven.
2. Controleren en betreffende cnderdelen reviseren,

3. Remwloeistof aftappen en systeem vullen met TUTE-
LA DOT SPECIAL

4. Remnsysteer ontluchten.

Voor- en achter-
wielremmen wer-
ken ongelijkmatig
en bloikkeren

Hoofdremcilinder zit vast.

Zuiger klemt in wielremcilinder of
remklauw.

Automatisch  nastelmechanisme
werkt niet goed of is onjuist afge-
steld.

Remtrommels zijin uitgezet ivm.
te sterke warmte—aontwikkeling,

Hoofdremcilinder met rembekrachtiger uitbouwen en
vervangen.

Wielremciinder of remklauw reviseren en beschadigde
onderdelen vervangen,

Automatisch nastelmechanisme vervangen of goed afstel-
ten.

Als deze storing niet werd veroorzaakt door langdurig
rermen, moet de corzaak worden vastgesteld en het
rermnsysteem worden gereviseerd.

Controlelampen
branden continu

Sensor onvoldoende remvioei-
stof defect

Onveldoende remvioeistof.

Defecte sensor vervangen en elektrische aansluitingen
controleren.

Vioeistofreservair tot juiste peit bijvutlen.
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STORINGSDIAGNOSE

STORING

MOGELIJKE OORZAAK

REMEDHE

Werking van de
voorwielremmen
krachtiger dan
van de achterwiel-
remmen of omge-
keerd

Remdrukregelaar verkeerd afge-
steld.

Reduceerklep verkeerd afgesteid
of werkt niet goed.

Remdrukregelaar afstellen overeenkomstig de waarden,
die op het voertuigplaatje zijn aangegeven.

Reduceerklep vervangen.

Remmen maken
bijgeluiden

Remvoeringen te sterk versleten.

Bevestigings— of terugtrekveren
gebroken of verstapt.

Remtrommels en remvoeringen
ovaal (achterremmen).

Remmen reviseren.

Veren vervangen,

Remmen reviseren.

Te lange of abnor-
male rempedaal-
slag

Remvoeringen, remschijven of
remtrormels te sterk versieten.

Automatisch nastelmechanisme
werld niet correct of is onjuist af-
gesteld,

Remvloeistof heeft aag kookpurit

omdat:

I, De remvioeistof niet jaarfijks
werd ververst,

2. De remvioeistof water bevat.

3. Een onjuiste remvlceistof-
soort is gebruikt.

Remcups van hoofdremcitinder,
wielremncilinders of afdichtringen
van remklauwen versleten,

Remmmen reviseren,

Autornatisch nastelmechanisme vervangen of goed afstel-
len.

Remvioeistof aftappen en systeem wullen met TUTELA
DOT SPECIAL

Rembekrachtiger met hoofdremcifinder compleet ver-
vangen, remcilinders of afdichtringen van remklauwen
vervangen.

Lucht in remsys-
teem

I. Remvioeistoflekkage bij be-
schadigde afdichtingen, leidin-
gen en aansluitingen.

2. Remwiceistofpell te laag,

{. Beschadigde onderdelen vervangen en remsysteem
ontluchten.

2. Remwvloeistof bijvullen.

Parkeerrem
werlkt niet

Mechanisme verkeerd afgesteld.

Afstefling van mechanische onderdeten controleren.

Indrukken rempe-
daal vereist veel
kracht

Vaculimpomp werkt niet.
Rembekrachtiger beschadigd.

Vacutimleiding van vaculmpomp
beschadigd.

Werking van de onderdelen controleren, zoals in de be-
reffende delen is beschreven.

Leiding vervangen.
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BELANGRIJKSTE ONDERDELEN VAN HET REMSYSTEEM

MONTAGEPLAATSEN VAN DE DIVERSE ONDERDELEN IN HET VOERTUIG
|. Vaculimpomp - 2. Reduceerklep - 3, Remdrukregelaar met by—pass- 4. Aansluiting voor het controleren van de hydraulische druk -
5. Wielremcilinder - 6. Remschoenen - 7. Rembekrachtiger met hoofdremcilinder - 8. Remklauw - 9, Vacuiimreservoir - 10. Restdrukkiep.

WERKING VAN VACUUMSYSTEEM CONTROLE-
REN

Druk bij afgezette motor het rempedaal enkele malen in, tot

het vaculim in de rembelrachtiger is opgeheven, Druk het

rempedaalnogmaals in en houd het met een constante kracht

ingedrukt. :

Start de motor en controleer de beweging ven het rempe-

daal:

D ais het rempedaal naar beneden beweegt, zijn de rembe-
krachtiger en de leidingen in orde;

O als het rempedaal in deze stand blijft staan, betekent dit
dat door lekkage buitenlucht in het vaculimsysteemn bin-
nendringt of dat de rembekrachtiger defect is,

De drukwaarden kunnen zonodig met manometer
99372269 worden bepaald.

ATTENTIE — Zorg ervoor dat het voertuig niet kan wegrol-
len tiidens een reparatie. Breng blokken voor en achter de
wielen aan. Controleer met regelmatige intervallen de te ge-
bruiken manormeters met geijkte manometer, Om te voor-
komen dat rermvioeistof wegstroomt, moeten de remleidin-
gen met pluggen worden afgesioten, Ontiucht na een repa-
ratie altijd het remsysteem,
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ONDER-
DEEL

OMSCHRIVING

TE VERRICHTEN WERKZAAMHEDEN

Testaansiui-
tinger: zie
scherna van
afb. 1.

i

Vaculimpomp

Sluit een vacutmmeter aan op de aanzuigleiding,

Bij koude motor en stationair toerental moet het vacuim binnen
30 seconden een waarde van ca. 0,8 bar bereiken. Ais deze waarde
niet wordt bereikt, moet worden gecontroleerd of de vacuimiei-
dingen en de onderdelen van de rembekrachtiger, waarin vaculim
heerst, niet lelken.

Controleer of de afstand tussen de voorzijde van de rotor en het
deksel (in gemonteerde toestand) 0,07 tot 0,14 mm bedraagt.

8

Rembekrachtiger
met hoofdrem—
cilinder

Controleer de werking en de afdichting.

Druk het rempedaal in. De druk moet gedurende minimaal 5 mi-
nuten 2 tot S bar bedragen. Als het rempedaat geheel wordt inge-
druk, tot een druk van 50 tot 100 bar wordt bereikt, mag het pe-
daal niet verder kunnen worden ingedrukt,

Remvloeistof
reservoir

Controleer het remvloeistofpeil. Vul zonodig TUTELA DOT SPE-
CIAL tot de merkstreep bij. Ververs de remvioeistof elk jaar.

Remdrukregelaar

Controleer of de met een manometer op de testaansluitingen ge-
meten waarden overeenkomen met de waarden op het plaatje,
dat aan de binnenzijde van het cabineportier is bevestigd. Stel de
druk zonodig af.

%/
& e

Reduceerklep

Als het rempedaal gelijkmatig wordt ingedrukt is aanvarkelijk bij de
voorwieiremmen slechts een druk van 1,4 bar aanwezig.

Deze waarde moet constant blijven tot eeningaande druk van 12,6
bar wordt bereikt. Als daarma de ingaande druk geleidelijk toe-
neemt, stijgt de uitgaande druk progressief tot beide drukken gelijk
zijn; dit is het geval bij een druk van 47,5 bar.

72

Remklauw

Controleer de slijtage van de remblckken. Controleer of de rem-
schijf groeven vertoont en of de zuigers wiij kunnen bewegen.

;ﬂ%;
&
<z

Wielremcilinders,
remschoenen en
remtrommels

Controteer de speling tussen de remschoenen en de remtrommel
en meet de dikte van de remvoeringen.

7

Remleidingen en
aansluitingen

Controleer of de remleidingen in goede staat verkeren en niet zijn
geknikt of gescheurd, Bovendien mogen ze niet tegen scherpe ran-
den kunnen schuren, waardoor ze kunnen worden beschadigd.
Controleer of de slangen niet met olie of vet in aanraking zijn geko-
men; het rubber wordt hierdcor aangetast. Druk het rempedaal
krachtig in en controleer of de slangen zwellen; dit wijst erop dat
het binnenste gedeelte van de stang lekkages vertoont.
Controleer of de kiemmen van de remieidingen goed zijn beves-
tigd; als ze los zitten kunnen de remieidingen gaan trillen waarcoor
ze kunnen breken.

Controleer of de remvioeistof bij de diverse aansluitingen naar bui-
ten stroomt; als dit het geval is, zet dan de aansluitingen weer vast.
Let bij het aantrekken echter op dat de leidingen niet worden ge-
tordeerd,

Bij ook maar de geringste twijfel m.bit. een correcte werking moe-
ten onderdelen worden vervangen,

Onafhankelif van de uiterfijke staat moeten slangen bij een hoge
kilometerstand of na een lange levensduur worden vervangen.
Hierdoor wordt voorkomen dat de slangen door veroudering
plotseling breken. Testaansluitingen: zie schema van afb. I
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VACUUMPOMP

De vaculmpomp bestaat uit een huis met een excentnisch
gemonteerde rotor, die is voorzien van vier schoepen die op
gelifke afstand van elkaar zijn aangebracht. De pormnp wordt
door de aandrijving van de distributie aangedreven.

WERKING

Tijdens het draaten worden de schoepen (2, afb. 4) door de
centrifugaalkracht en de druk van de clie, die uit het smeer-
systeemvan de motorafkomstig s, tegen de binnenwand van
het huis (2. afb. 5) gedrukt.

Hierdocr ontstaan vier kamers, waarvan de inhoud door het
draaien van de rotor (1, afb. 4} veranderd.

In het huis (2, afb. 5) bevinden zich twee kanalen; een aan-
zuigkanaal, dat is voorzien van een terugslagklep (3, afb. 4) en
een uitlaatkanaal (1, afb. 5} voor de lucht die uit de rembe-
krachtiger wordt gezogen.

Het aanzuigen en afvoeren van lucht herhaalt zich telkens
wanneer een kamer met het aanzuigkanaal in verbinding
komt te staan en direct daama in verbinding komt met het
uitlaatkanaal; dit herhaalt zich viermaal per omwenteling van
de rotor (I, afb. 4). Hierdoor wordt een vaculm in de aan-
zuigleiding opgewekt, dat hoger wordt naarmate de motor
sneller gaat draaien.

STORINGSDIAGNOSE

[[///[/L’//[/7

DMANN
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2 20088

STORING MOGELIJKE OORZAAK

REMEDIE

Olielekkage langs Onjuist aantrekkoppel van pomp-
deksel bouten.

Contactvlakken van deksel niet

Bouten {1, afb. 6) met opgegeven waarden vastzetten
(blz. 46).

Contactvlakken controleren, beschadigde onderdeten

viak. vervangen of viakken.
Afdichting (4, afb. 6) defect. Afdichting vervangen.
Gering vacuiim, ge- Te grote speling tussen schoepen  Schoepen vervangen.

luiden in vacuim- {5 afb. 6) en wanden.

pomp
Leidingen dichten niet goed af of
klep (%, afb. 6} niet goed vastge-
zet.

Onvoldoende smering.

Controleren op lekkage en zonodig leidingen resp. klep
met opgegeven waarde vastzetten (zie blz. 46).

Olieleidingen zorgvuldig reinigen.
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ONDERDELEN VAN DE VACUUMPOMP
1. Bout - 2. Borgring - 3. Deksel - 4. Afdichtring - 5. Schoepen - 6. Rotor - 7. Aandriffilens - 8. Borgring - 9. Terugsiagklep - 10, Afdichtring -

DEMONTEREN EN REVISEREN

Voor het uitbouwen van de vacuimpomp uit de motor moe-
ten alleen de leidingen worden losgenomen en de betreffen-
de bouten worden verwijderd. Verwijder de borgveer (8), de
bouten (1) en de borgringen (2) en neem het deksel (3)met
de afdichtring (4} los. Draai de terugslagklep (%) uit het huis

OPMERKING - Het is belangrijk dat de montagestand van de
schoepen (5) wordt gemerkt.

Reinig de onderdelen zorgwuldig vooral de lucht— en olielei-
dingen. Controleer de staat van de binnenwanden van het
pomphuis en de schoepen (5) van de rotor (6). De schoepen
moeten vri; in de sleuven kunnen schuiven.

Als slijtage of defecten worden vastgesteld, waardcor de
schoepen {5) geen goed contact meer kunnen rmaken met
de rotor (6) en de binnenwand van het huis, moeten de
schoepen (5) worden vervangen.

Als de rotor (6) of de binnenwand van het huis (| 1) is be-
schadigd, moet de complete vaculimpomp worden vervan-
gen, omdat deze onderdelen niet afzondertij leverbaar zijn.
De afdichtringen moeten bij elke reparatie worden vervan-
gen. De montage geschiedt in omgekeerde volgorde van
dernontage. Om te voorkomen dat de onderdelen bij het
in bedrijf nemen van de vacutmpomp drooglopen, moeien
ze bij montage rijkelik met motorolie worden gesmeerd.

VACUUM REMBEKRACHTIGER

De rembekrachtiger vergroot de op het rempedaai uitgeoe-

fende kracht. De bekrachtiger bestaat uit twee hoofdcom:-

ponenten:

O een vaculimgedeette;

£1 een hydraulisch gedeelte (hoofdremcilinder en rem-
vioeistofreservair).
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De rembekrachtiger is 26 geconstrueerd, dat na het wegval-
len van het vacuGm op normale wijze kan worden geremd.
In een dergelijk geval wordt uitsluitend door de bestuurder
via het rempedaal druk op de vioeistof uitgeoefend.

Het belangrijkste kenmerk van deze rembekrachtiger is, dat
in het vacuimgedeelte twee met elkaar verbonden membra-
nen aanwezig zijn, waardoor de bekrachtiging wordt ver-
sterkt.

WERKING

Bif het indrukken van het rernpedaal wordt de drukstang (10)
met de klep (14} tegen de kracht van de veer {1 Z) naar links
geschoven. In deze stand drukt de veer (12) de klep op zijn
zetelin het huis en wordt het aanzuigkanaal (vaculimpormp)
gesloten. Bij het verder schuiven opent de kiep (14) de boring
naar de buitenlucht. in deze stand kan de buitenlucht via de
boring in het huis tot aan de rechterzijde van de zuigers (7)
stromen,

De door het drukverschil tussen de rechter— en linkerzijde
van de zuigers (7) opgewekte kracht drukt de zuiger, tegen
de kracht van de veer (4) in, dm.v. de stift (| 8) de zuiger van
de hoofdremcilinder naar finks. De druk die in de hoofdrem-
citinder wordt opgewekt na het sluiten van de kleppen (213,
oefent een tegenkracht uit, die via de stift (18) en de rubber
schiff (1 5) evenredig over zuiger (7) en klep {14) wordt ver-
deeld.

20093

ONDERDELEN VAN DE REMBEKRACHTIGER
. Hoofdremcilinder - 2, Remvioeistofreservoir - 3, Sensor voor onvoldoende remvioeistofpeil - 4. Veer van zuigers - 5. Cilinder van
rembekrachtiger - 6. Membraan 7. Zuigers - 8. Afdichtring - 9. Luchtfilter - 10, Drukstang - 1. Manchet - |2, Veer - 13, Veer - 14, Klep -
5. Rubber schijf - 16, Afstandsstuk - 17. Afdichtring - 8. Drukstift - 9. Terugslagklep - 20. Afdichtring - 21. Kleppen.

O
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BEKRACHTIGINGSDIAGRAM

| Bij een vaculim van 590 mm Hg en een terugslagklep -
2. Zonder vacuim - A. Druk vanaf hoofdremcilinder -
B. Kracht op drukstang van bekrachtiger.

Door deze druk bewegen de zuigers (7) zich weer naar links
tot een krachtsevenwicht ontstaat, deordat de kiep in con-
tact komt met de zitting (14). Zo wordt de evenwichtstoe-
stand in stand gehouden. Als de op het pedaal uitgeoefende
kracht toeneemt, verandert deze toestand enkan, als de druk
rechts van de zuigers (7) lager is dan de buitenluchtdruk, bui-
tenlucht toestromen tot de maximale waarde wordt bereikt.
Vanaf dit punt neemt de door de hoofdremcilinder geleverde
hydraulische druk alleen nog evenredig met de vitgeoefende
spierkracht toe.

Bij het foslaten van het rempedaal keert de klep (14} in zijn
uitgangspositie terug en wordt de boring voor de toevoer
van de buitenlucht afgesloten en de aanzuigopening ge-
opend. Daardooris het op de zuigers (7) werkende vaculrn
aan beide zijden gelij en drukt de veer (4) de zuigers in de
ruststand.

HOOFDREMCILINDER

De hoofdremcilinder kan worden gezien ais een pomp met
twee in tandern geplaatste zuigers. Dit maakt het mogelijk
gen gescheiden remsysteem toe te passen, waardoor kan
worden gegarandeerd dat het voertuig ockkan worden afge-
remd als &&n van beide circuits is uitgevallen. In een dergelijk
geval is de remkracht geringer.

REMBEKRACHTIGER MET HOOFDREMCILINDER
UIT- EN INBOUWEN

J

; =N
3//NTJ§ y

\ |

5
1 =5 (6)
(23620

Als bij de controle van de werking van het vacuimsysteem,
zoals op biz. 8 is beschreven, een storing wordt ontdekt, die
is te wijten aan de rembekrachtiger of de hoofdremcilinder,
moeten deze compleet worden vervangen. Met uitzande-
ring van de terugslagklep (5) van de bekrachtiger zijn geen
vervangingsonderdelen jeverbaar.

Ga bij het uitbouwen van de rembekrachtiger als volgt te

werk:

00 maak de bedrading (1) van de sensor (2} van het vioei-
stofpeil los;

0O plaats een opvangbak onder de aansluitingen (3) van de
remleidingen en maak deze leidingen los van de hoofd-
remcifinder (4);

O raak de vacutmleiding (6) los van de terugslagklep (5).

, ) (24957]
Vanuit de cabine:

O verwijder de splitpen (2) en de ring {I};

O verwijder de verbindingspen (4) en maak de drukstang
van de rembekrachtiger [0s van het rempedaal (3);

{0 verwijder de vier moeren (5) waarmee de rembekrach-
tiger op de pedaalsteun is bevestigd en verwijder de
rembekrachtiger.

Bij het inbouwen moeten de bij het uitbouwen vernchte

werkzaamheden in omgekeerde volgorde worden uitge-

voerd. Let hierbij op het voigende:

O zet de moeren met het voorgeschreven aantrekkoppel
vast;

O ontlucht het systeem zoals in betreffende paragraaf is
beschreven;

O controleer de werking van de controlelamp voor het
rervioeistofpeil.
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REMVLOEISTOFRESERVOIR

20405

Het reservair is van een transparante kunststof vervaardigd
en voorzienvan een sensor (1) omaante geven dat het rem-
viceistofpeil te laag is.

Het reservoir is direct op de hoofdremcilinder geklemd.

HYDRAULISCH REMSYSTEEM ONTLUCH-
TEN

VOORSTE REMCIRCUIT

X

TR,

Sluit op de ontluchtrippels (1 en2, afb. 13) een transparante
kunststof slang aan. Hang het uiteinde van de slang in een ge-
deeltelijic met remvioeistof gevuld potje.

(1) - )lg.) Z

= /(T
3

A I

20458

het reservoir bevindt.

OPMERKING — Bij de modellen waarbij zich op elke rem-
Klauw drie ontluchtnippels bevinden, moeten alle drie de
ontluchtnippels worden ontlucht (afb. 14 en |

Druk het rempedaal enkel malen in
Druk het rempedaal geheel in en houd het ingedrukt.

Draai de ontluchtnippel ongeveer één omwenteling open.
Op deze wijze kan de lucht die zich in de remvloeistof be-

vindt, ontsnappen.

7Zet de ontluchtnippel vast en druk het rempedaal enkele

malen in,

Herhaai de bovengenoernde handelingen tot remviceistof
zonder luchtbeilen uit de ontluchtnippels stroomt.

Het ontluchten moet bij alle remciiinders worden uitge-
voerd: let er steeds op dat zich voldoende remvloeistof in

WAARSCHUWING — De bij het ontluchten opgevangen

remnvioeistof mag niet opnieuw worden geb

() (=)

0.

20460

Het remsysteem kan ook mb.wv. het ontiuchtapparaat
99306010 op de volgende wijze worden ontlucht:

vul de luchttank (4};

ooog

wul het reservoir (3) met remvioeistof,
sluit op een ontluchtnippel een transparante kunststof

stang (1) aan en hang het uiteinde van deze slang in een
gedeeltelijk met remvioeistof gewuld potje;

O vervang de dop van het remvioeistofreservoir door een
dop (8) die bij het ontluchtapparaat behoort;

{1 sluit de slang (7) van het ontuchtapparaat 99306010
aan op de dop op het remvloeistofreservoir;

O draai de ontiuchtnippel ongeveer één omwenteling los
en draai de kraan (6) zover open, dat de manometer )

een druk van | ot |,2 bar aangeeft.

Draai de ontluchtnippel dicht als er rermvloeistof zender

* luchtbellen uitstroomt. Vul de luchttank (4) van het ont-

luchtapparaat via het ventiel (5). Herhaal deze handelingen

bij alle wielen.

Py
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RESTDRUKKLEP

o,

- e

De klep zorgt voor een restdruk van 0,5 tot 0.8 kglem?.
ACHTERSTE REMCIRCUIT

~
\ d,
. I }\
Maak de torsiestaaf {2) van de remdrukregelaar (1) los van
de verbindingsstang (3) en houd hem naar boven gericht, zo-
dat de remdrukregelaar in de maximaal geopende stand
staat,
Ontlucht vervolgens het remcircuit op dezelfde wijze als
voor de voorwielremmen is beschreven.

Bevestig na het ontluchten de torsiestaaf weer aan de rem-
drukregelaar.

53 Q

REMDRUKREGELAAR

De remdrukregelaar (1, afb. | 7) bestaat uit een op het chassis
bevestigde cilinder, die de remdruk naar de achterwielen re-
gelt, afhankelijk van de belasting van het voertuig.De plunjer
van de cilinder wordt door een torsiestaaf (2) bediend. Deze
torsiestaaf korrt aan de ene zijde tegen de plunjer en is aan
de andere zijde met de achteras verbonden. De schacht van
de plunjer heeft een kleinere diameter dan de plunjerbodem.
Hierdoor ontstaat de verhouding, waarmee de druk wordt
geregeld,

OPMERKING — Bij een storing aan de remdrukregelaarmoet
het complete onderdeel worden vervangen, omdat geen
vervangingsonderdelen voor reparatie worden geleverd.
Smeer na het inbouwen het contactvlak tussen de zuiger en
de torsiestang in met RUBBER LUBE vet; de draaipunten van
de torsiestang moeten daarentegen met TUTELA MR3 wor-
den sngesmeerd

WERKING

A RUSTSTAND

16851

De remvloeistof die vanaf de hoofdremcilinder komt
stroomt in kamer'C' (afb. |8) van de remdrukregelaar. Ver-
volgens stroomt de vioeistof via boring 'H' tussen de afdich-
ting (7) en de plunjer (1) naar kamer ‘D', van waaruit de
vioeistof naar de achterwielremcilinders stroomt,

B. STAND VAN DE REMDRUKREGELAAR Ti}-
DENS HET REMMEN BI] ONGELADEN VOER-
TUIG

Tijdens het bedienen van de rem neemt de druk van de
vioeistofin het complete remsysteem toe, Door deze druk,
die zowel op de schachtzijde van de plunjer als op de plun-
jerbodem wordt uitgeoefend (1, afb. 18}, wordt de rem-
drukregelaar geactiveerd, omdat op het grotere opperviak
van de plunjerbodem een grotere kracht wordt uitgecefend
dan op het Kleinere opperviak van de plunjer aan de
schachtzijde. Hierdoor wordt de plunjer in de richting van
de torsiestaaf (9) bewogen.

Als de zetel van de plunjer (1) op de afdichting (7) komt,
wordt boring H gesloten en zijn de kamers C en D van el-
kaar gescheiden.

Daarna heerstinkamer’C’ de door de hoofdremcilinder ge-
leverde druk, terwijl in kamer D', en dus in het gedeeite van
het remsysteem voor de achterwielen, een druk Pd < Pc
heerst. Deze druk wordt bepaald deor de benodigde ver-
schuivingskracht van de plunjer, die door de drukken Pd en
Pc wordt geleverd en door de eventuele belasting op de
torsiestaaf.
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De door de remdrukregelaar ingenomen stand is in afbeel-
ding 19 weergegeven; in deze atbeelding is 0.a. te zien dat
bij een ongeladen voertuig en een ingedrukt rempedaal de
speling tussen de schacht van de plunjer (4, afb. 18) en de
torsiestaaf (%) G, mm moet bedragen.

in deze stand bereikt het drukverschil tussen de kamers C
en D de grootste waarde, die op grond van de overbren-
gingsverhouding van de remdrukregelaar mogelijk is,

Als de druk in de hoofdremcilinder wordt verhoogd, wordt
de druk naar de achterwielremmen opnieuw geregeld. In
verband met de proportionele toename van de druk naar
de achterwielremmen stroomt remyioeistoftussen de plun-
ierbodem (4) en de afdichting (7). Ais het voertuig ongela-
den is, biedt de torsiestaaf geen weerstand.

STAND VAN DE REMDRUKREGELAAR TIj-
DENS HET REMMEN MET MAXIMAAL GE-
LADEN VOERTUIG

Als het voertuig maximaal is geladen, wordt de torsiestaaf
{2, afo. 18) die op het draaipunt {10} is bevestigd, door de
normale doorbuiging van de bladveren verdraaid,
Deverdraaiing van de torsiestaaf en de daaruit resutterende
kracht P op de plunjer (1) is athankelijk van de belasting (afb.
201,

De kracht P is z& groot, dat zij een grotere weerstand biedt
dan de tegenwerkende kracht, die op de plunjerbodem
wordt uitgeoefend. Hierdoor blijft de plunjerin de ruststand
staan en blijft de boring H geopend, waardcor de karmers
C en D met elkaar verbonden blijven.

De door de hoofdremcilinder geleverde druk komt dus di-
rect op de achterwielremcilinder te staan en is even groot
als de druk in de remklauwen, voor. De remdrukregelaar is
praktisch buiten werking gesteld.

STAND VAN DEREMDRUKREGELAAR TI)-
DENS HET REMMEN MET HALF-GELA-
DEN VOERTUIG

Een bepaalde gemiddelde belasting van het voertuig ver-
oorzaakt natuurlijk ook een bepaalde docrbuiging van de
achterste vering,

De verdraaiing van de torsiestaaf en de daaruit resulterende
kracht (P}, afb. 21) op de plunjer {1, afb. [ 8) is daarom even-
redig met de afstand tussen het chassis en de achteras. Als
gevolg van de proportionele toename van de kracht P
wordt de afstand H vergroot, waardoor cok de werking van
de remdrukregelaar veranderd, doordat hij bij een hogere
druk in werking treecit,

Als binnen het regelgebied het rempedaal wordt losgelaten,
verhouden de druldeen in beide circuits zich op tegenover-
gestelde wilze en stroomt de remvioeistof in tegencver-
gestelde richting, waardoor de plunjer (1} tegen de plug (5}
komt te liggen en de opening tussen de plunjerbodem (4)
en de afdichting (7) wordt geopend.

De daling van de druk in kamer D t.o.v. de door de hoofd-
rerncilinder geleverde drukinkamer C, verandert afhankelijk
van de belasting.
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AFSTELLING VAN DE REMDRUKREGELAAR OP
HET VOERTUIG
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Om ervoor te zorgen dat de remdrukregelaar (1) onbenspe-
lijk werkt, moet de torsiestaaf (2) 26 worden afgesteld, dat
hij steeds met de nodige kracht tegen de plunjer drukt. Dit
geschiedt door de lengte van de verbindingsstang (3) tussen
de torsiestaaf {2) en het achterashuis afte stellen. Het plaatje
{afo. 23) met afstelgegevens van de remdrukregelaar is aan
de binnenzijde van het cabineportier aangebracht.

OCORRETTORE DI FRENATA POSTERIORE 61]

VEICOLO 48.10.2 WM
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OPMERKING ~ Als dit plaatje of de betreffende gegevens

Op het plaatje zijin de volgende gegevens vermeld:

0 modet van het voertuig;

O maximum testdruk;

00 drukaan uitgaande zijde van remdrukregelaar bij de bijbe-
horende achterasbelasting;

[ invering afhankelijk van de bijbehorende achterasbelas-
ting.

ontbreken, moet bij de fabrikant een duplicaat met de volgen-
de gegevens worden aangevraagd:

O type van het voertuig

[J aantal bladen van de bladveren;

0O wielbasis van het voertuig

iJ achterasbelasting;

G eventueel het nummer van de remdrukregelaar.

SCHEMA VAN DE MONTAGE VAN DE REMDRUK-
REGELAAR OF HET VOERTUIG
1. Torsiestaaf - 2. Gaffel - 3. Moer voor bevestiging van stang
(4) aan gaffel (2) - 4. Verbindingsstang - 5. Bouten voor bevesti-
ging van remdrukregelaar aan steur - 6. Plunjer - 7. Remdrukre-
gelaar.

INGAANDE EN UITGAANDE DRUK CON-
TROLEREN

Maak de torsiestaaf (1} fos van de gaffel {2) en duw de tor-
siestaaf volledig omhoaog. Controleer op deze manier of de
plunjer van de remdrukregelaar normaal kan bewegen.
Maak de torsiestaaf {1) weer aan de verbindingsgaffel (2)
vast;

O verwijder de afsluitpluggen van de testaansluitingen (3 en
4} en sluit de manometers 99372269 (! en 6} aan;

(D als de manometers geen automatisch ontluchtingsventiel
bezitten, moeten de meters worden ontlucht door het
losdraaien van de wartels (2 en 5).

Druk het rempedaal langzaam in terwiil de motor stationair
draait, tot de manometer (1) vodr de remdrukregelaar een
druk van 80 bar aanwijst (testdnuk),
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Deze dnik moet constant blijven en bij de verschilfende be-
lastingomstandigheden aanwezig ziin;

lees vervolgens de waarde af van de manometer (6, afb. 25),
die zich achter de remdrukregelaar bevindt, Controleer of de
gemeten druk overeenkomt met de in de tabel zangegeven
waarde die hoort bij betreffende asbelasting. Als een andere
waarde wordt gemeten, moet de moer (3) worden icsge-
draaid en moet de verbindingsstang (4} worden in— of uitge-
draaid tot de voorgeschreven waarde wordt bereikt;
controleer vervolgens bij andere belastingomstandigheden
aan de hand van de opgave op het plaatje (afb. 23), of de
daarbij behcrende drukken door de manometer (6, afb. 25)
worden aangegeven.

Als de voorgeschreven waarde niet wordt bereild, betekent
dit dat de torsiestaaf of de bladveren zijn vervormd; in een
dergelijk geval moet het betreffende deel wordenvervangen.
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100
FL) Lo
L~ ’I/
50 o
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700 1000 1300 1600 1900 2200 2500 2800(daN)

AFSTELLING VAN DE REMDRUKREGELAAR
Druk (P} in de remcilinders achter bij achterasbelasting (RP).
Druk véor de drukregelaar = 80 bar,

OPMERKING — Verander de afstelling van de torsiestaaf niet
als het remcircuit onder druk staat.

Yoer de controles uit bij een geleidelike verhoging van de
druk. Voerdat de remdrukregelaar wordt gecontroleerd
moeten alle componenten van het remsysteem in orde zijn.
Bovendien moet, als de bladveren zijn vervangen vanwege
andere toepassingen, een nieuw plaatie met de afstelgege-

vens van de remdnukregelaar worden aangebracht.

O controleer, nadat de remdrukregelaar is afgesteld, de
werking van het remsysteem door proefremmen (zie het
gedeelte 'Remvertraging controleren’ op blz. 45).

REDUCEERKLEP

De vaculm rembekrachtiger zorgt voor een groot remver-
maogen, ook bij lage snelheden, en reduceert de bencdigde
kracht die op het rempedaal mecet worden uitgeoefend.
Hierdoor is het echter mogelijk dat de voorwielen blokke-
ren; bovendien reageert het systeern bijzonder gevoelig.
Om deze nadelen te voorkomen, is in het remgirguit van de
voorwielen een reduceerklep opgenomen.

Deze klep zorgt ervoordat aanvankelijk stechts een druk van
|4 bar naar de voorwielen wordt doorgegeven.

Deze druk is voldoende om de rembiokken tegen de rem-
schijven te drukken. Deze waarde blijft constant, tot de
hoofdremncilinder een druk van ongeveer [2,6 bar ontwik-
kelt. Als deze waarde is bereikt, begint de klep te openen
en neemt de druk op de remvloeistof naar de voorwielrem-
cilinders geleidelijk toe tot de maximum druk wordt bereikt.
Op deze wijze vindt een geleidelijke toename van de door
de rembekrachtiger geleverde remdruk plaats, zoals in de
grafiek van afbeelding 27 is weergegeven. De reduceeridep
hoeft niet regetmatig te worden gecontroleerd en kan niet
worden gereviseerd.

WERKING
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WERKINGSCURVE VAN DE REDUCEERKLEP
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Vanaf de hoofdremcilinder stroomt de remvloeistof via de
leiding P in de kamer Z, stroomt door de kiep (1) en de ope-
ning tussen de schacht (2) en de veerschotel (5), bereikt de
kamers A en B en stroomt via de kanalen C en C' in de rem-
leidingen.

Als de druk in de kamers A en B een waarde van | ,4 bar be-
reikt, drukt de rermvlceistof tegen de onderziide van het
membraan (3), dat vast met de schacht {2) van de klep (1)
is verbonden. Dit membraan (3) schuift naar boven, waar-
doar ock de schacht (Z) mee naar boven wordt genomen,
De kracht van de veer {4) wordt overwonnen en de klep (1)
sluit af op de veerschotel (5), waardoor de doorgang tussen
kamer Z en de kamers A en B wordt onderbroken.
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Als het rempedaal krachtiger wordt ingedrukt, neemt de
druk alleen in de leiding P en de kamer Z toe, Als deze druk
eenwaarde bereikt van 12,6 bar, wordt de kracht van de veer
{2) overwonnen en worden de veerschotel (3} en de Klep

NN /:, (1) geiicht. De onder druk staande vioeistof stroomt weer
IS naar dekanalen C en C', waardoor het voorste remcircuit ge-
leidelijl van remvloeistof wordt voorzien. Als de druk in iei-

ding P en kamer Z een waarde bereikt van 47,5 bar, heerst
in de kamers Z, C en C' dezelfde druk als in leiding ».

—3 REPARATIEWERKZAAMHEDEN

VOORWIELREMMEN DEMONTEREN
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ONDERDELEN VAN DE YOORWIELREM (Type Perrot) _ )
|. Bladveer - 2. Borgpen - 3. Rembiok met aansluiting voor slijtage—indicator - 4. Stofkappen - 5. Zuigers - 6. Afdichtringen - 7. Remschiff -
8. Remblok met aansluiting voor slitage-indicator - 9. Stofkappen - 10. Zuigers - | 1. Afdichtringen - 12, Remidauw.
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Maak de moeren () los waarmee het wiel (2) is bevestigd.

23320

Krik het voertuig aan de voorzijde op en plaats steunen {(4)
onder de langsbaken {5} van het chassis.

Zet de hydraulische wielkrik 99321024 (3) onder het wiel,
verwijder de moeren (i) en verwijder het wiel (2).

Tik mb.v. een drevel (2) de borgpen (3} van de veer uit de
boring in de remklauw (1).

Verwijder de klem (5), maak de stekkers (4) van de draden
voor de remblokslijftage—indicator los,

Verwijder de borgpen (3) uit de remklauw (2).
Verwijder de veer (1) waarmee de remblokken worden te-
gengehouden.

Trekmb.v. een tang (3) de remblokken (2) uit de remidauw

(-
Draai de bevestigingsbout van de beugel (4} los en schuif de
beugel omhoog langs de remslang, (

Draai de aansluiting (2) van de remslang los. Draai de bouten
(i en 3) van de remklauw los, evenals de bout (4) zodat de ( )
rernklauw loskomt van de fusee. :

Verwijder de bouten {1 en 3) en vervolgens de remklauw.
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Maak de aansluiting (1) van de remslang los van de remklauw
door de remkiauw te draaien en leg de remklauw terzijde.

94

Tap de remvloeistof uit de sfang (1) af in een geschikte op-
vangbak (2).

Verwijder de bouten (1) en het deksel (2}.

Verwijder de borgveer (3) en de onderliggende drukring,
Verwijder de schroef (4) en maak de flens (2) los van de naaf

(.

Verwijder de borgbout (1) van de ringmaer (2) voor het af-
stellen van de wiellagers,

ALY

De ringmoer (1) is voorzien van twee gaten (2) voor de nok-
ken van sleutef 99355169 (3).
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Draai de ringmoer rm.b.v. sieutet 99355169 (1), voorzien van
vertengstuk {2) en handgreep, ios van de askcker.

Trek aan de wielnaaf (3) en jrek de binnenste lagerloopring
(1) tos van de askoker (2); verwijder daarna de complete
wielnaaf,

e
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ONDERDELEN CONTROLEREN

2333

De toelaatbare minimale dikte van een gebruikte remschijf
{2) bedraagt | 3 mm, waarbij elke zijde niet meer dan 1,5 mm
mag zijn afgesleten t.ov. de nominale dikte van {6 mm.
Als een afwijkende slijftage wordt gemeten, moet de schijf
worden vervangen. De toelaatbare minimale dikie van de
schijf na het slijpen is 12 mm, terwijl bij het slijpen per zijde
niet reer dan 2 mm materiaal mag worden weggencmen als
de nominale dikte nog | 6 mm s, De remschijf maet in de vol-
gende gevalien worden gesleper:
{3 bij overmatige groeven;
O als het dikteverschil meer dan 0,1 mm bedraagt;
O als de slingering, gemeten op % 2 mm vanaf de omtrek
mb.v, een kiokmicrometer, meer dan 0,05 mm bedraagt.
Als de remschijf {1) moet worden vervangen, moet deze
wordenlosgemaakt van de naaf (2) door de bevestigingsbou-
ten (3) te verwijderen. Als de schiff echter moet worden af-
gedraaid en geslepen, moet hij compleet met de naaf op de
draaibank worden gemonteerd, nadat de keerring en de bin-
nenste loopring van het conische rollager (aan de binnenzij-
de) zijn verwijderd.

De remschijven aan beide zijden moeten altijd tegelik wor-
den vervangen, ook wanneer slechts &én schijf onbruikbaar
is. Controleer de staat van de remblolden (1). De minimale
dikte (A} bedraagt 1.6 mm. Vervang bij reparaties de rem-
blokken; ook als de gemeten dilkte groteris dan de minimaal
toelaatbare dikte,

OPMERKING — De remklauwen (2) mogen in geen geval uit
elkaar worden genomen; draai daarom de bevestigingsbou-
ten {3) niet los.

@

Controteer of de bladveer (2) waarmee de remblokken
worden vastgehouden in goede staat verkeert. Controleer
of de bussen {2) op de pennen {3} niet zijn vervormd en vnj
kunnen draaien {met speling) op hun zitting,

Vervang beschadigde onderdelen.

OPMERKING — De remslangen mogen geen zwellingen of
scheuren vertonen; als dit het geval is, moeten beide rem-
slangen worden vervangen, ook als maar één remslang de-
fect is.

REMKLAUW DEMONTEREN

19693}

Kiem de complete remkiauw (2} in een bankschroef die van
beschermplaten is voorzien. -
Verwijder m.bv. een schroevedraaier de stofkappen (1} van
de zuigers (4).

De stofkappen moeten na demontage altijd worden vervan-
gen, ook als geen vervormingen of beschadigingen zichtbaar
zijn.
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Breng tussen de tegenover elkaar liggende zuigers (1) een
doek aan, zodat de zuiger bij het uit de cilinder glijden niet
tegen de tegenoverliggende zuiger komt, resp. niet plotseling
naar buiten schiet en verwondingen aanricht.

Steek het uiteinde van het persluchtpistool (2) in de boring
voor de remslang en pers de zuigers met perslucht wit de ci-
linders.

Verwijder de afdichtringen (1) uit hun zittingen in de cilinders
(2) van de remidauw.

BELANGRIK - Vervang de afdichtringen (1) altijd'nadat zij
zijn verwijderd.

CONTROLES

® O

e loopvlakken van de zuigers (1) mogen niet versleten of

beschadigd ziin; vervang beschadigde anderdelen.

(19636

De cilinders (1} in de remidauwen mogen niet versleten of
beschadigd zijn.

Lichte oneffenheden kunnen met zeer fin glaspapier wor-
den verwijderd; bij grotere beschadigingen moet de com-
plete remidauw worden vervangen.

Reinig de remldauw grondig door hem onder te dompelen
in heet water met een reinigingsvloeistof.

Gebruik voor het reinigen van metalen onderdelen uitslui-
tend heet water met het reinigingsmiddel FIAT LCD.
Open de ontluchtnippels en blaas met persiucht alle borin-
gen voor de remvioeistof en de citinders grondig door,
Draai de ontluchtnippels weer vast.

Reinig de zuigers zorgwildig met remvioeistof TUTELA
DOT SPECIAL.

REMKLAUW MONTEREN

De onderdelen van de remikdauw mogen uitsluitend met TU-
TELA DOT SPECIAL worden gesmeerd, Smeer de afdicht-
ringen (1} in en breng ze in de groeven aan. Smeer ook de
citinders {2) in.
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Smeer de loopviakken van de zuigers (1) grondig in met TU-
TELA DOT SPECIAL en breng ze vervolgens in de citinders
in de remidauw (2) aan, Schuif de zuigers door de afdichtrin-
gen; draai de zuigers zonodig iets, totdat ze volledig zijn inge-
schoven.

Controleer met de hand of alle zuigers vrij kunnen draaien;
de weerstand mag niet te groot zijn en er mogen geen zware
punten voelbaar zijn.

Laat de zuigers zover uit de cilinder steken, dat de stofkappen
gemonteerd kunnen worden,

Breng de stofkappen (2) op de zuigers (3) aan. Breng hierbjj
het binnenprofiel in de groeven (1) van de zuigers aan.

Druk de zuigers (3} geheel in de cilinders en druk de buiten-
ste profielen van de stofkappen (2) in de groeven (1) van de
remklauw.

REMSCHIJVEN AFDRAAIEN EN NASLIJPEN

19625

Breng de bus 99372006 (6) op de remschijf (2} aan.
Breng de remschiff op de spindel van de draaibank
$9301C02 (5) aan en monteer de bus 99372006, Breng een
aantal afstandsstukken (1) op de spindel aan om de axiale
speling op te heffen. Draai de moer aan en monteer de
steun van de spindel (4).

Meet de diepte van de groeven in de frictievlakken.

Richt de beitelklem (3) t.o.v. de remschijf (2) uit en regel de
diepte van de beitel zodanig, dat aan beide zijden van de
remschijf evenveel materiaal wordt afgenomen.

Draai de remschiif (1} in één of meerdere fasen, athankefijk
van de diepte van de groeven, af.
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Breng het slijpgereedschap 92301010 (1) op de draaibank
99301002 aan en slijp de frictieviakiken van de remschijf na

Q).

Breng het slijpgereedschap {1) aan op de buitenzijde van de
remschijf (2) en slijp het frictieviak na.

CPMERKING - Beweeg bij het sliipen de schijf langzaarm naar
voren tot alle oneffenheden vaolledig zijn verwijderd.

OPMERKING — De minimale dikte na het slijpenis 12 - G,
mm.

BELANGRIJK - Controleer de slingering van de remschijf op
beide frictievialden. Breng een idokmicrometer met magneti-
sche voet op de wagen van draaibank 99301002 aan en richt
hem zodanig uit, dat de tastpen cngeveer 2 mm vanaf de bui-
tendiameter van de remschijf op het frictieviak ligt. Contro-
leer of de frictievlakiken minder dan 0,05 mm slingeren.

VOORWIELREMMEN MONTEREN

Controleervisueel de zitting op de askoker (1) veor de bin-
nenste lagerloopring op beschadigingen en roest. Verwijder
deze eventueel met zeer fijn schuurpapier.

Controleer of de loopring (3} voor de keerring geen onef-
fenheden vertoont. Indien nodig moet de ring worden ver-
vangen.

Reinig het uiteinde van de as (2) grondig.

Controleer m.bv. de ringmoer of de schroefdraad (4) geen
zware punten vertoont. Indien dit wel het geval is, moet de
schroefdraad met de daarvoor gegigende middeien worden
hersteid,

Breng voldoende vet TUTELA MR3 aan in de ruimte in de
naaf (2). Smeer de binnenste lagericopringen in met vet.
Monteer de binnenste lagercopring (binnenzijde). Breng
m.bwv. stempel 99370409 de binnenste keeming (I} in de
naafaan, Smeer de afdichtlippen van de nieuwe keerring met
vet in. Breng de complete naaf (3) op de askaker (5) van de
fusee aan en let erop, dat de naaf goed is gecentreerd. Breng
de binnenste loopring {4} van het buitenste lager op de asko-
ker (5) aan. Gebruik hiervoor een drevel en zorg ervcor dat
daarbij de gehele naaf in contact blijft met de ring, om te
voorkemen dat de inwendige spiraalveer van de keerring uit
zijn groef wordt gedrukt.
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23334

Draai de ringmoer (1) voor de afstelling van de lagerspeling
op de askoker van de fusee en zorg ervoor dat het geheel in
contact blijft met de ring.

Draai mbv, een momentsieutel (3) en gereedschap
99355169 (2} de ringmoer (1) met een aantrekkoppel van
49 Nm (5 mkg) vast. Draai de ringmoer los en draai de naaf
in beide richtingen zodat de fagers zich kunnen zetten. Zet
de ringmoer opnieuw met een aantrekkoppel van 98 Nm

(10 mkg) vast en draai daarma de ringmoer over een hoek
van 30° terug,

Zet een kickmicrometer (2) met een magnetische voet op
de naafen plaats de meetstift op de ringmoer (1). De speling
maoet 0,05 tot 0,10 mm bedragen.

Breng geschikt gereedschap (3) op de wielnaaf aan en con-
troleer m.b.y. momentsieutel 99389820 (4) het wrijvings-
koppel van de wielnaaf.

Draai de ringmoer (|} verder aan, zodat het wrijvingskoppel
van de wielnaaf | Nm meer bedraagt. In deze toestand be-
draagt de axiale speling van de wiellagers 0 tot 0,05 mm.
Zet de ringmoer (1) vast op de borgring m.b.v. de bout. Als
dit niet mogelijk is, omdat het gat in de moer niet overeen-
komt met de boring, moet de ringmoer worden terugge-
draaid tot de bout kan worden aangebracht. Vul daarma de
nuimnte van de naaf met vet TUTELA MR3 en ga verder met
het inbouwen,
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Breng de flens (2} aan op de naaf (i} met de gaten veor de

bevestigingsschroef (4} op elkaar. Monteer de drukring en de
borgveer (3},

Breng het deksel (2) aan en zet het met de bouten (1) vast.

5]
A

klauw.

aan waarmee de fusee—arm is bevestigd.

Breng de remkiauw (2) op de fusee (3} aan en zet hem met
de zelfborgende bouten (| en 4) vast. Draai ook de bout (5)

Breng de aansiuiting { | } van de remslang in de remklauw (2} (
aan en draai de slang met de hand op zijn fitting op de rem-

23342
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Draai de bevestigingsbouten van de remklauw (1) aan met
de momentsleutel (2), voorzien van een passende dop en
met de volgende aantrekkoppels:

O bovenste bout 210 Nm (21 mkg);

{1 onderste bout 210 Nm (21 mkg);

O bout van fusee—arm 196,5 Nm {20 mkg).

N \ -
a\\\\\‘h\\‘ O } \L(-('!@

&

Schuif de rerblokken (2 en 3) op hun plaats in de remklauw
(.

Controleer of de blokken in de lengte en de breedte vnij kun-
nen bewegen,

Zet de veer (1) op de remblokken, druk de borgpen (2) in
de remklauw (3) en druk daarbij de veer in; schuif de borg-

pen met het uiteinde in de boring

Tikk m.b.v. een drevel de borgpen {2) geheel op zijn plaats
in de remilauw (1).
Controleer of de bus (3) correct op zyn plaats zit.

=

e

Zet m.b.v. een steeksieutel (2) de aansluiting (1) van de rem-
slang vast met een aantrekkoppel van ca. 14 Nm (1,4 mkg).

BELANGRIJK — Let er bij het vastdraaien van de aansluiting
(1) op de remklauw op dat de remslang niet wordt getor-

Monteer de beugel {|) op de remslang en draai de bevesti-
gingsbout (2) vast. Siuit de stekkers (3) van de bedrading van

de remblokslijftage—indicatoren weer aan.
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Bevestig de kabels (1} met de klem (2) zoals afgebeeld.

OPMERKING ~ Na het inbouwwen van de remklauwen moeet
het hydraulische systeern waorden ontiucht, zoals in de betref-
fende paragraaf is beschreven,

Breng na het ontluchten de rubber beschermdopies (1, 2 en
3} op de nippels aan.

24981

Monteerm.bv. de hydrautische wielkrik 99321024 het com-
plete wiel (1) op de naaf (2).

Breng de beschermring {4) aan en draai de moeren (3) aan
tot ze de velg raken.

Breng het wiel aan de andere kant aan en laat het voertuig
zakken.

Zet de wielmoeren (3) met een aantrelkoppel van 320 +
30 Nm (32 + 3 mkg) vast in de volgorde van het schema.

ACHTERWIELREMMEN DEMONTEREN
%

QRSN ’

2752

o
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Draai de bevestigingsbouten (1) van de steekas (2) los en
verwijder de bouten.

\

Maak de flens (2) van de steekas ios van de wielnaaf (1).

Trek de steekas (2) uit de achteras (1),
Krik de achterzijde van het voertuig omhoog en plaats steu-
nen ander de achterste dwarsbalk van het chassis.

Verwijder de borgbout (1) waarmee de ringmoer (2) voor
het afsteflen van de wiellagerspeling is bevestigd.

De boringen (3} in de ringmoer dienen voor het aanbren-
gen van sleutel 99355169 (1, afb. 86).

Draai m.bw. sleutel 99355169 (1), voorzien van verlengstuk
{2) en handgreep (3), de ringmoer (2, afb. 85} los; verwijder
de ringmoer nog niet van de achteraskoker.

R ~

Verwijder m.b.v. hydraulische wielkrik 99321024 (5) het wiel
met de remtrommel (4).

Verwijder de ringmoer (3) en trek de borgring (1) van de
achteraskcker (2),
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Maak de hefboom van de parkeerrem [os.

OPMERKING — Om de remtrommel te kunnen uitdraaien
wordt het wiel samen met de naaf en de remtrommel uitge-
bouwd. Voor het uitdraaien van de remtrommel wordt het
geheel op de spindel van de draaibank 99301002 aange-
bracht.

Verwijder m.byv de hydraulische wielkrik {1) het wiel samen
met de remtrommel en houd de binnenste lagerioopring bij
het lostrekken van het wiel (2) tegen, zodat hij niet uit de naaf
valt.

Als het wiel zich moeilijk laat verwiideren, kan het m.b.v. de
voigende gereedschappen worden losgetrokken: trekker
99341001, armen 99341016 en drukstuk 99341013,

OPMERKING - Als de remtrommel sterk is uitgesleten (die-
pe groeven op de frictieviakken die het uitbouwen van de
remtrommel bermoeilijken), moet het autormatische afstelme-
chanisme bij het tandwiel worden teruggesteld. Dit is vanaf
de zijde van de remankerplaat bereikbaar

Voordat de remtrommel wordt uitgedraaid, moeten de vol-
gende onderdelen warden verwiiderd:

0O de keeming

0 de binnenste lagerioopring

Druk mb.v. een tang de veerschotel (2} in, houd de stift
voor de bevestiging van de remschoen (3) tegen de reman-
kerplaat (1) gedrukt en draai de veerschotel 90°. Verwijder
de stift, de veer en de veerschotel,

oL s W A

Trek de remschoen {4} los van de remankerplaat (1}, Trek
de remschoen naar buiten tot hij vrijkornt van de pennen {2
en 5). Verwijder de drukstang {3) en vervolgens de terug-
trekveren (6 en 7).

Verwijder de veerschotel (2), de veer en de stift. Neem de
remschoen (3) van de remankerplaat door de schoen naar
buiten te trekken, haak de terugtrekveer (1) los en maak ver-
volgens de kabel (5) van de parkeerrem los van de hefboom

4.

=
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Draai de aanstuiting (4) van de remleiding los van de wielrem-
cilinder.

Verwijder de bouten (3) waarmee de wielremcilinder (2) s
bevestigd, maak de aansluiting (4) geheel los en neem de
wielremdilinder (2) van de remankerplaat (1).

Vang de remvioeistof uit de leiding (1) op in een potje (2).
Verwijder aan de andere zijde van het voertuig het complete
wiel en de complete rem en zorg ervoor, dat de onderdelen
van links naar rechts niet onderling worden verwisseld.

23365

Demonteer de wielremcilinders op de werkbank. Trek de
pennen (1) uit de stofkappen (2). Maak de stofkappen [os uit
de groeven in de wielremdilinder (7). Verwijder de zuigers
(3), de cups (4), de ringen (5) en de veer (6) uit de wielremci-
finder (7). Oraai de ontluchtnippei (8) uit de wielremcilinder

(7

ONDERDELEN CONTROLEREN

Reinig de uitgebouwde onderdelen. Controleer de loop-
viakken van de zuigers en de wielremcilinders grondig. Zjj
magen geen groeven, beschadigingen of sporen van slijtage
vertonen. Controleer of de drukveren voor het naar buiten
drukken van de zuigers in goede staat verkeren. Als gebre-
ken worden vastgesteld, moet de complete wielremciiinder
worden vervangen.

Controleer de staat van de stofkappen. Aangeraden wordt
bij elke reparatie de stofkappente vervangen. Controleer de
toestand van de remtrormmels en bepaal of zij weer kunnen
worden gebruikt. Meet de diameter van de remtrommels
met een schuifimaat, die recht over de remtrommel moet
worden gelegd. Bepaal de diameter op meerdere punten.
Hierdoor kan de eventuele ovaliteit of slijtage worden vast-
gesteld. Let op diepe groeven in de frictieviakken.

Als de siijtage of de te diepe groeven in het frictieviak niet
kunnen worden verholpen door de remtrommels uit te
draaien, of als de remtrommels sporen van oververhitting
vertonen, moeten ze worden vervangen. (Zie de Techni-
sche Gegevens),

De minimaal toelaatbare dikte van de gebruikte remvoenn-
gen bedraagt 5 mm, )

Bij reparaties moeten verglaasde remvoeringen worden ver-
vangen, ook wanneer de dikte groter is dan de minimaal toe-
laatbare dikte (A).

Controleer de staat van de kabels en de veren van de par-
keerrem.

Controleer of de onderdelen van het automatische afsteime-
chanisme niet zijn gesleten, geen groeven vertonen of moeilijk
bewegen.

OPMERKING - Bij reparaties mag het automatische afstel-
mechanisme, als het geen gebreken vertoont, niet worden
losgernaakt van de ankerplaat. Bovendien mag de bout, waar-
mee het afstelmechanisme op de remankerplaat is gecen-
treerd, niet worden tosgemaakt en mogen de steipennen niet
worden verwisseld.
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REMTROMMELS UITDRAAIEN

B oAy
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Monteer de centreerbus 99372050 (2), het complete wiel
(1) en de bus 99372045 op de spindel van de draaibank
99301002 (3).

Schuif een aantal afstandsstukken op de spinde] om de axiale
speling ap te heffen.

Draai de bevestigingsmoer van de afstandsstukken op de
spindel aan, breng de steun aan en zet deze vast.

Stel de diepte van het gereedschap (4) af en draai de rem-
trommel uit,

20751

Zet, alvorens met het uitdraaien wordt begonnen, de be-
schermkap {1} over de spindel van de draaibank 99301002,
Draai de remtrommel in fasen uit tot zoveel materiaal is afge-
nomen, dat de aneffenheden op het frictieviak volledig zijn
verwijderd. Let hierbij op de diameters die in de 'Technische
Gegevens' zijn aangegeven. Neem het complete wiel van de
draaibank en blaas de remtrommel zorgvuldig uit.

Draai de remtrommel van de andere zijde uit.

OPMERKING — De maximaal overmaat van de diameter
van de remtrommels bedraagt 3 mm,

Deze grenswaarde mag in geen geval worden overschre-
den, crdat hierdoor de remwerking en de weerstand van
de remtrommel worden beinviced,

Meet op verschillende punten de diameter van de rem-
trommel (2) met een schuifmaat (). Noteerde gemiddelde
waarde van elke remtrommel, zodat kan worden vastge-
steld welke overmaat remvoering moet worden geman-
teerd,

Als minder materiaal dan [ mm van de norm-diameter
wordt afgehaald, moeten remvoeringen met een normale
dikte worden gemonteerd.

Als de vergroting van de diameter meer is, moeten remvoe-
ringen worden gebruikt met een overmaat die overeen-
komt met de materiaalafname van de remtrommel.
Bepaal voor elke remtrommel de bij de gemeten diameter
behorende remvoering.

Veorbeeld:

Gemeten diameter van de remtrommel: 3266 mm.
Monteer remvoeringen met een dikte van 13,4 mm op de
remschoenen, {zie de tabel Technische Gegevens').
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REMVOERINGEN VERVANGEN

QJ

& &

®

Verwijder de versieten remvoeringen van de remschoenen
m.bv. de pers 99305087 (I).

Leg de complete remschoen (4} op het instelbare oplegviak
(5.

Monteer de beitel (2) in de kop van de pers {1} enverwijder
de koppen van de klinknagels (3).

Druk de Klinknagels uit de remschoenen.

Reinig de remschoenen grondig met een reinigingsmiddel en
maak ze drcog.

BELANGRIK — Controleer visueel of de remschoenen
scheurtjes vertonen. Indien dit het geval is, moet de bescha-
digde remschoen worden vervangen.

ACHTERWIELREMMEN MONTEREN

Smeer de onderdelen van de wielremcilinder zorgvuldig
met remyloeistof TUTELA DOT SPECIAL in.

Maak de betreffend cnderdelen van de wielremcilinder
schoon door ze in remvioeistof onder te dompelen.

Smeer de loopvlakken van de zuiger (3} en de remdilinder
(7} met remvloeistof in.

Monteer de cups (4) op de zuigers (3} en de druknng (5)
voor de veer, zoals afgebeeld.

Breng de complete zuigers met daar tussen de veer (6) in
dedilinder {7} aan. Monteer de stofkappen (2) op de cilinder
en controleer of de afdichtranden in de groeven rusten.
Monteer de pennen (1) in de stofkappen (2).

(=)« & &

19720

Breng stempel (5} op de verstetbare steun van de pers (4)
aan.

Span doom (1) in de pers in en klink de remvoering (3} op
de remschoen (2) vast.

OPMERKING - Voor een correcte montage moet met het
Klinken in het midden worden begonnen en van daaruit naar
de uiteinden worden gewerkt,

24083

Zet de complete wielremcilinder {2) ap de remankerplaat
(1). Breng de bouten (6} met de ringen aan en draai de bou-
ten vast met een aantrekkoppel van 10 Nm (1 mkg).

Maak de remieiding vast aan de cilinder en draai de aansiui-
ting (5) met een koppel van ca. 14 Nm (1,4 mkg) vast.
Smeer de pennen (4) van het autoratische afstelmechanis-
me (3) in met vet NEVER SEEZE en let erop dat de pennen
bij montage niet onderling worden verwisseld,
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Stel de pennen, die als aanslag voor de rernscheenen dienen,

als volgt af

0 draai de pennen (| en 2) volledig iny

O draai de pennen in gelijke mate terug, totdat de afstand
{) tussen de steunviakken voor de remschoenen 84 tot
84,5 mm bedraagt, gemeten met een schuifmaat (3).

Haak de kabel van de parkeerrem (3) aan de hefboorn (4) van
de remschoen (2). Leg de remschoen (2) tegen de remanker-
plaat {1}, druk de remschoen in de groef van de pen van de
wielremcilinder en in de pen van het automatisch afsteime-

mschoen
door de remankerplaat (1), monteer de veerschotel en de
veer (2). Druk mb.y. een tang de veerschotel (3) tegen de
veerdruk in op de stift en draai de schotel 90°, zodat hij
waordt vastgehouden door de nokken aan het uiteinden van
de stift, Steek het onderste einde van de terugtrekveer (&)
dcor het gat in de remschoen (5). Haak met een tang het
bovenste uiteinde in het verankeringsoog (7).

S e e,
] U

i
)

Breng de drukstang {7} op zijn plaats met veer en schotel,
Houd de remschoen (3) tegen de remankerplaat {1) en
schuif hem in de groeven van de pennen.

Steek de stift (4) voor het vasthouden van de remschoen
door de remankerplaat (1), breng deveerschotel en de veer
aan, Druk m.b.v. een tang de veerschotel {5) tegen de veer-
druk in op de stift en draai de schotel 90°, zodat hij wordt
vastgehouden door de nokken aan het uiteinde van de stift.
Bevestig de veer (2) aan de remschoen (3) en aan het veran-
keringsoog,

Haak de onderste terugtreloveer (6) aan de remschoenen,

REMVOERING AFDRAAIEN

19729

Bij bet afdraaien van de remvoeringen moet als volgt te werk
worden gegaan,

Breng de steunringen (1) op de achteraskoker (2} aan. Zet
de ringen vast m.b.v. de bouten (3), die verzonken in de rin-
gen zijn aangebracht.

o
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Breng de buis (2) op de ringen aan en zet de buis door het
aandraaien van de bout {3) met de klemring (1} vast.

() (&) () & (=

Meet mb.w. het kaliber {2) van het afdraai-apparaat

99305079 de diamneter van de remtrommel (1):

0 schuif het kaliber (2} in de remtrommel;

0 draai de gekartelde knop (4) zover dat tussen de uitein-
den (3) van het kaliber en de remtrommel (1) eenspeling
varn0,25 mm aanwezig is; dit is met een voelermaat meet-
baar, Arreteer hiermna de knop (4) door het aandraaien
van de getande moer (5).

Verwijder het kaliber (2) uit de remtrommel zonder de
stand van de uiteinden (3} te wijzigen.

19732

Breng het kaliber (6) op het afdraai-apparaat 99305079 (5)
aan, Stelm.bv. de kruk (2, afb. 111} of met het handeltje van
de moer voor de wormas (3, afb. | 1 1) de houder voor de
beitel {3) zodanig af, dat de beitel (2) zich naast het uiteinde
van het kaliber (7) bevindt,

Maak de bout (1, afb. $12) los.

Verschuif met het handel (4) de groep (1) 20, dat het urtein-
de van de beitel {2) licht tegen het uiteinde van het kaliber
{7} aanti

OPMERKING — De remvoeringen moeten z6 ver worden
afgedraaid, dat de diameter 0,5 mm kleiner is dan de diame-
ter van de remtrommel

-2 -

@ 19733

Zet de bout (1) vast om het huis van het afdraai-apparaat
te arreteren. Controleer nogmaals het contact tussen de
beitel en het kaiiber {6, afb. | 10), laat het kaliber eventueel
draaien.

Breng het afdraai—apparaat 99305079 (1) op de buis (2} aan.
Zet het apparaat op de buis (2) vast door het aandraaien van
bout (3) die op klemring {4) werkt.

OPMERKING - De meenemer (5) moet in lijn liggen met de
wielremcilinder, zodat de beitel buiten de frictieviakken kan
komen,

Hefm.b.v. de klemring (6) de speling van het huis van het ap-
paraat bij de steunbussen op. Het huis moet echter nog vrif
kunnen draaien. Zet vervolgens de geintegreerde bout (/)
vast.

Smeer de steunbussen van het apparaat m.b.v. een geschikte
oliespuit licht in.

Smeer bovendien de meer (5}, de steunbussen en de gelei-

ders van de beitelhouder (8) in.
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Beweeg het handeltje {I) omhoog. Verschuif de beitethou-
der (3) zodanig dat het uiteinde van de beitel licht tegen de
rernvoening (4} aanligt. Laat vervolgens het handeltje (1) fos.
Draai de moer (5) m.b.v. een geschikt handel tot het uiteinde
van de beitel frontaal licht tegen de remvoering aankomt.

Centreer de remschoenen als volgt:

O draai het apparaat (4) met de hand rechtsomen centreer
de remschoenen (1}, waarbij de gekartelde wielen (5)
van het afstelmechanisme in gelike mate moeten wor-
den gedraaid. De remschoenen moeten zodanig worden
geplaatst dat de opperviakken van het remvoeringmate-
riaal zo dicht mogelijk bij de cirkel kemen te liggen, die

de beitel bij het draaien maakt,

OPMERKING —De remschoenen meeten voor het afdraai-
en van de remvoeringen op de remankerplaat worden vast-
gezet. Ga daartoe als volgt te werk:

O verwijder de stiften van de remschoenen samen met de
veren en de veerschotels;

1 breng in de boringen voor de stiften bouten met een
diametervan 6 mm aan. De bouten meeten z6 fang zijn,
dat een veerring en een moer, dia als kiem op de rem-
schoen werken, kunnen worden aangebracht;

O zet de bouten niet te vast; de remschoenen magen niet
worden vervormd,

Controleernogmaals visueel of de remschoenen zijn gecen-
treerd.

Beweeg het handeltje (I, afb. 113) omhoog en maak caar-
door de moervan de wormas {2} voor het naar voren schui-
ven van de beftelhouder (3) los. Laat de beitelhouder (3)
zijn werkslag maken; houd hierbij de beitel buiten de frictie-
vlakken, Druk vervolgens de beitelhouder zover terug, dat
een afstand van ongeveer 1.5 tot 2 mm tussen de beitel en
de remvoering is verkregen.

Laat de het handeltje (1) los,

Smeer de tandkrans (3, afb. | 14) met olie in.

BELANGRIK - Controteer of de werksiag van de beitethou-
der niet de aanslag op de moer bereikt, welke de sleufmaeer
voor het naar voren schuiven van de beitelhouder bedient,

Breng de aandrijffeenheid (3) op de buis (2) aan en zet hem
met de bout (|} vast.
Draai het apparaat (5) enkele malen met de hand rond en

controteer of het apparaat scepel draait.
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Schakel het apparaat m.bwv. de schakelaar {4, afo. 115)inen
draai de remvoeringen af,

OPMERKING — Schakel het apparaat direct uit als het mate-
fAaal is afgenomen. om contact tussen het gereedschap ende
ankerpiaat te vermiiden,

Controleer visueel of het complete opperviak van de rem-
voeringen gelifanatig is afgedraaid,

Verwijder de aandrijfeanheid, trek het apparaat los en verwij-
der de buis en de steunringen van de askoker.

Blaas de remmen met pershucht schoon, zodat alle materiaal-
resten worden verwijderd,

Verwijder de bouten waarmee de remschoenen zijn vastge-
zet.

Breng de stiften voor de remschoenen met de veren en de
veerschotels aan.

Vul de wielnaaf met een voldoende hoeveelheid TUTELA
MR3 vet,

Smeer de binnenste lcopring van het lager in met vet en
breng hem aan.

Smeer de lip van de nieuwe keerming met vet in.

Monteer m.bwy, sternpel 99370366 en handgreep 99370006
de keerring in de wielnaal.

Controteer visueel het opperviak van de askoker (1) voor de
binnenste lagerloopring, Het opperviak mag niet zijn ver-
vormd of sporen van shijtage vertonen.

Controleer met de ringmoer of de schroefdraad (2) niet is
beschadigd.

Defecten moeten op de juiste wijze worden hersteld,

Breng mb.yv. de hydraulische wielknk 99321024 (4) net
complete wiel (3) met de remtrommet op de achteraskoker
{1} aan. Smeer de binnenste loopring van het buitenste fager
{2) met TUTELA MR3 vet in en breng de loopring op de
askoker (1) aan.

Beweeg de hydraulische wielkrik 99321024 zodanig dat de
wielnaaf precies op de askoker () wordt gecentreerd.
Monteer vervolgens de binnenste loopring van het lager (2,
afo. 117) en druk hern tot de aanslag naar binnen.

Breng de borgring (2) op de askoker (1} aan.

Draai de ringmoer (3) op de askoker {2) tot hij de borgring

raakt,
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Breng het gereedschap 793551 69 (2 met de stiften (1) in de
boringen (1, afb. | 19) van deringmoer (3,afb. | 19) aan. Draai
de ningrmoer m.b.v. het gereedschap en het verlengstuk en de
handgreep (3) zover aan dat het lager zwaarder gaat draaien.
Draai vervolgens de ringmoer /4 orwenteling terug.
Controleer met een kiokmicrometer met magnetische voet
de axiale speling deze moet 0,05 — 0,20 mm bedragen,

Zoncdig de ringmoer (3, afb. 119) zo verdraaien, dat de
voorgeschreven speling wordt bereikt,

Controleer visueel, nadat de axiale speling is afgesteld, of een
draadgat (1) correspondeert met é&n van de boringen in de
borgring (2, afb. 1 18). Als geen van de boringen correspon-
deert, meet de ringmoer zé ver worden teruggedraaid, tot
de bout (2} kan worden gemonteerd.

Breng de veerring (3) op de bout (2} aan, draai de bout in
het in lijn gebrachte draadgat en zet hem vast met een aan-
treikkoppel van 7 Nm (0,72 mkg).

Verwiider eventuele restanten van vioeibare pakking die zijn
achtergebleven op de contactvlakken op de flens van de
steekas en de wielnaaf.

Schuif de steekas (2) in de askoker.

Smeer de contactviakken op de wielnaaf {1} en de steekas-
flens (2) in met vioeibare pakking van het type 'B.

Schuif de steekas (2) volledig in de as. Breng vioeibare pak-
king, type 'B', op de schroefdraad van de bouten {1} aan,
breng de bouten aan en draai ze vast tot ze de flens raken.
Monteer de remmen aan de andere zijde op dezelfde wijze.
Laat het voertuig zakken.
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Zet de bevestigingsbouten (1) van de steekas m.b.v. een mo-

mentsieutel (2), voorzien van een dop, vast met een aantrek-
koppel van 83,5 Nm (8,5 mkg).
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OPMERKING — Ontlucht het remsysteem m.bv. de ont-
els zoals in het betreffende gedeelte is beschreven,

luchtni

Druk na de reparatiewerkzaamheden het rempedaal enkele
malen in terwiji het voertuig voor—resp. achterutt rijdt, zodat
de remschoenen zich kunnen zetten en het automatisch af-
stelmechanisme wordt afgesteid.

AUTOMATISCH AFSTELMECHANISME

8ij een revisie van de remmen mag het autornatisch afstelme-

chanisme niet van de ankerplaat worden losgenomen of

worden gedemonteerd.

Als defecten worden vastgesteld, moet de complete unit

worden vervangen; ga daarbij als volgt te werk:

O verwijder de remschoenen zoals in het betreffende ge-
deelte is beschreven;

{1 verwijder het afstelmechanisme van de ankerplaat;

O breng het nieuwe afstelmechanisme aan, maar zet de be-
vestigingsbouten nog niet vast;

O draai de stiften {[-2) tot de aanslag in en meet met een
schuifmaat de afstand () tussen de aanligviakken voor de
remschoenen op de stiften;

O draaide stiften een gelijk aantal omwentelingen uit tot de
afstand {Y) tussen de aanligvlakken voor de remschoenen
84 tot 84,5 mm bedraagt;

O breng de remschoenen op de ankerplaat aan en meet de
diametervan de remschoenen; deze maat moet 0,4C tot
0,83 mm minder ziin dan de diameter (X} van de rem-
trommel, Als dit niet het geval is, moeten de gekartelde
stelwielen zover worden verdraaid, tot de voorgeschre-
ven waarde wordt bereikt;

O monteer de remtrommel;

O sieek door de controle—openingen in de ankerplaattwee
voelermaten van gelijke dikte tussen de remvoeringen en
de remtromemel, zodat de remvoeringen worden gecen-
treerd. Zet in deze stand de bevestigingsbouten van het
automatische afsteimechanisme met het voorgeschreven
aantreidcoppel vast,

Het centreren van de remschoenen kan ook worden bereilt

tijdens het afremmen van het voertuig,

Controleer daama de speling tussen de remvoeringen en de

remtrommel; deze moet 0,40 tot 0,83 mm bedragen.

OPMERKING — Het autornatisch afstelmechanisme wordt
geactiveerd als met het voertuig zowel vooruit als achterut
rijdend krachtig wordt afgeremd

REMPEDAAL

Als het draaipunt van het rempedaal (5) eente grote speling
heeft of te zwaar draait, moeten de lagerbussen (4, afb. 128)
als volgt worden vervangen:

O maak de trekveer (3} los van het pedaal (5);

0O verwijder de splitpen (9) met de ring en neem de pen
(10} uit het pedaal;

O verwijder de borgring (6) en de ring (8) en trek het pe-
daal {5) van de pen (7);

O vervang de lagerbussen en breng het rempedaal weer
aan. Hierbij moeten de bij het demonteren beschreven
werkzaamheden in orngekeerde volgorde worden ut-
gavoerd,

PEDALENSTEUN

Als defecten aan de steun van de pedalen (1) worden vast-

gesteld, zoals vervormingen, breuk, slijtage van de pedaalla-

gerpennen, etc, moet de steun als volgt waorden vervangen:

00 verwijder de stuurkolom zoals in het betreffende hoofd-
stuk is beschreven;

O maak de trekveren (9 en 5, afb. 128) ios van de pedalen
(5en i6)

O maak de aansluiting (2) van de schakelaar (4) los;

O maak het koppelingpedaal (! 6, afb. 128) jos van de kabel

{4);

& E‘nagk het rempedaal (5) los van de rembekrachtiger;

O verwijder de bouten en moeren waarmee de pedalen-
steun en de rembekrachtiger op de carrosserie zijn be-
vestigd.
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PARKEERREM

PARKEERHEFBOOM UIT- EN INBOUWEN

Vanaf de onderzijde van het voertuig:

O rmaak de stelmoer los en maak de kabel (6} fos deor de
draadbus te draaien;

verwijder de beschenmiap:

verwiider de splitpen (2); ‘

verwijder de pen (3) met de bijpehorende ringen (1) en
neern de gaffel (4) van kabel (6) los van de hefboom (5).

ooo

10

ONDERDELEN VAN DE PEDALEN
|. Borgring - 2. Ring - 3. Pen voor de bevestiging van het pedaal (5) aan de rembekrachtiger (7) - 4. Lagerbus - 5. Rempedaal - 6. Pedalen-
staun - 7. Rembekrachtiger - 8. Splitpen - 9. Trekveer voor pedaal (5) - 10. Pedaalrubber - 12, Remiichtschakelaar - |3. Pen voor bevestiging
van koppelingkabel (i4) aan pedaa (16) - 14 Koppelingkabel - 15. Trekveer voor pedaal (16) - 16. Koppelingpedaal,

In de cabine:

O verwijder de bouten (3) waarmee de steun (2) van de
hefboom (1) op de cabinebodem is bevestigd:

O verwijder de complete hefboom van de parkeerrem.

Ga bijhetinbouwenin omgekeerde volgorde van uitbouwen

+e werk: let hierbij op de volgende punten:

O smeer de draaipunten en aansiuitingen met TUTELA Z2
vet in;

0 zet de bevestigingsbouten met het voorgeschreven aan-
trelkoppel vast;

O stei de hefboom van de parkeerrem af zoals in het vol-
gende gedeelte is beschreven.
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ONDERDELEN VAN DE PARKEERREMHEFBOOM
(. Compleet hefboommechanisme van de parkeerrem - 2. Veer - 3. Handgreep - 4. Knop - 5. Borgring - 6. pen - 7. Ring -8, Blokkeerpal
voor segment (12) - 9. Bus - |0. Trekstang voor blokkeerpal (8) - | f. Parkeerremhefboom - 12. Getand segment -
3. Steun van getand segment (12) - 14, hefooom - |5, Borgpen - | 6. Stelbout - 17. Hefboom - | 8. Pen.

ONDERDELEN VAN HET PARKEERREMMECHANISME

I. Hefboom van parkeerrem - 2, Beugel - 3. Veer voor ophanging kabel (5) aan beuge! (2) - 4, Klem - 5. Kabel - 6. Steun voor hefboom (7}
- 7. Hefooom - 8, Afdichtring van kabel - 9. Borgveer - 10, Beugel - | |. Draadbus voor afstelling parkeerrem - 12. Borgmoer voor draadbus
(1) - 13. Trekstuk - |4 Kabel - 15. Beschermkappen - |6, Kabelschif
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PARKEERREM AFSTELLEN

Na het monteren van de achterwielremmen moet de wer-
king van de parkeerrem worden gecontroleerd en indien no-
dig als volgt worden afgesteld:

0 zet de parkeerremhefboem (1) in de ruststand;

O controleer de spanning van de kabels (2 en 3, afb. 134).

ARGy

ILMB

Als de kabels (2 en 3) te los zitten, moeten ze als volgt wor-

den afgesteld:

O houd de draadbus (1) vast en draai de borgmoeren (4)
los;

i draai de draadbus () totdat de kabels (2 en 3) licht ge-
spannen ziin;

O zet de borgmoeren (4) vast en houd daarbij de draadbus
(1) tegen.

BELANGRIK - Trek vervolgens de parkeerrem enkele ma-
fen aan terwijl de wagen langzaam voor— en achteruit rijdt,
Controleer nu of de parkeerrem bij de vierde klik het voer-
tuig tegenhoudt.

Als dit niet het geval is, moet de stelbout (2, afb. 133) gelei-
delijk worden aangedraaid tot de remmen bickkeren bij de
vierde klik van de slag (A) van de parkeerremhefbcom (1).

Controleer de werking van de blokkeerpal en de veer van
de parkeerremhefboom.

Smeer de contactpunten van de parkeerremkabels en de
katrol (zie pijfen) in met TUTELA Z2 vet.

INREMYOORSCHRIFTEN

Om bij nieuwe remvoeringen een optimale remwerking te
bewerkstelligen, moeten de remvoeringen worden inge-
remd door bij fage en bij middelmatige snelheden enkele
malen met intervallen te remmen.

Vermijd abrupt remmen. De afstand voor het inremmen
hangt gewoonlijk af van het gebruik van het voertuig; hij
moet echter minstens 500 km bedragen.

Tijdens deze pencde moet lang achtereen remmen of
abrupt afremmen bij hoge snelheden worden voorkomen.
Hierdoor ontstaan te hoge temperaturen, waardeor de
remvoeringen, remtrommels en remschijven oververhit ra-
ken,
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REMVERTRAGING CONTROLEREN

Door de remvertraging te controleren, kan de werking van

het remsysteem worden gecontroleerd,

De remvertraging is wetielijk vastgelegd,

Zjj kan met speciaal gereedschap 99305130 worden geme-

en.

O de controle moet worden uitgevoerd op een viakke en
droge weg met een goede grip en het moet windstil zijn
(de wind beinvioedt de testresultaten);

O het voertuig moet velbeladen zijn; de belading moet ge-
likmatig zijn verdeeid;

O na de controle moeten eventuele tekortkormingen, ver-
oorzaakt door lekkage of een onjuiste afstelling, worden
verholpen.

GRAFIEKEN VOOR CONTROLE VAN DE REMVERTRAGING MET GEREEDSCHAP 99305130

8,84
9
8 el
=
T-, EAAV AT~
AN
~ 8 LY }"l\\v
T8
E y =] X
4 [ P S 3
NN L ¥
a P | AN LY
f 4 RCPEN | P L}
) r 4 vl
7 S
e 4
TI VT T iTT Ty JTTtTrrrrrri YT I T 1T HE LI
0 Sek — | ; a
Onregelmatige werking van de remmen.
9,81
S
8 P
P N\
7 FARANN BN
[AAARN Z24
I AL NEANANS
o > AR
E® -5 e e
-
‘¢ [ AN,
Y = b
A== L
2 F i N\
F 4 \=J
,
7
Trry LBLLUEE B AL LRI LI L LB LI |
0 8gk —b= 1 3
13135

Afnernende werking van de remmen (fading).
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AANTREKKOPPELS
OMSCHRIVING AANTREKKOPPEL Nm (mkg)
Yacudmpomp
Achterste deksel 78498 (0.8+1)
Terugslagklep 68+88 (7+9)
Rembekrachtiger
Moeren voor de bevestiging van de hoofdremcitinder. 9,8+147 {1+15)
Remdrukregelaar
Plug 120140 {12+14)
Bouten veor de bevestiging van de remdrukregelaar op het chassis [3+16 (13+1.6)
Moer voor bevestiging torsiestaaf op chassis 20+25 (2+2.5)
Beouten voaor bevestiging remschijf aan\wielnaaf 66,7 (6,8}
Bout voor borging van ringmoer van wieliager 70,72
Zelfborgende bout {onderste) bevestiging van remiklauw aan fusee 210 (21)
Bout voor bevestiging van fusee—arm 96,5
Aansluiting van voorste remsiang I4(1.4)
Aansluiting van achterste remileiding 14 (1,4
Bout veor bevestiging van wielremcilinder 10 (H
Bout voor bevestiging van automatisch afstelmechanisme 73,5 (7.5)
Moer van bout voor bevestiging van remankerplaat op ashuis 93295
Zelfborgende bouten voor de bevestiging van de steekas aan de wielnaaf 835 (85)
Wieimoer met ring 320+ 3032+ 3)
SPECIAAL GEREEDSCHAP
NR. GEREEDSCHAP BESCHRIJVING
993722469 Manometers vaor het controleren van de druk en het afstellen van de remdrukregelaar.
99355169 Sleutel voor ringmoer van wiellagers (voor en achter).
99370006 Handgreep voor verwisseibare stempel.
99370366 Stempel voor het monteren van de keerring in de achterwielnaaf (in combinatie met 99370006).
99370409 Stempel voor het monteren van keerring in voorwielnaaf,
99372006 Centreerbus voor het afdraaien van remschijven {in combinatie met 99301002-99301010).
99372045 Centreerbus voor het uitdraaien van remtrommels (in combinatie met 99301002-99301010).
99372050 Centreerbus voor het uifdraaien van remtrommels (in combinatie met 99301002-99301C10).
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